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RESUMEN

La planicie inferior del delta del Parana estd conformada por una red de islas y canales ubicada en
cercanias de el area metropolitana de Buenos Aires y el estuario del Rio de la Plata. Historicamente, estas
zonas inundables han sido objeto de multiples intervenciones debido a suimportancia parala produccion
agropecuaria, el turismo y la urbanizacion. En estudios previos, esta historia se ha dividido en cuatro
etapas segun el uso que han tenido su territorio islefio y que aqui se adoptan con las siguientes
denominaciones: Amerindia, Desplazamiento, Inmigracién y Abandono. Sin embargo, este articulo se
enfoca en un aspecto menos explorado; los cambios en las formas de navegacion entre las islas y las
intervenciones en los canales. Ademds, se propone una quinta etapa en la historia del delta, el
Repoblamiento. Esta etapa contemporanea comenzo a finales del siglo pasado con las movilizaciones
sociales por la contaminacion del agua de algunos canales y se caracteriza por un posterior «boom
motondutico» de lanchas rapidas ocurrido a principios de siglo XXI que trajo aparejada erosion de las
margenes de los canales por la generacion de oleaje nautico, accidentes por colision de embarcaciones,
el dragado de canales y el relleno de las islas para la construccion de barrios nauticos.
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os deltas son sistemas naturalmente atractivos para las poblaciones humanas

debido a los beneficios que ofrecen. En primer lugar, las tierras de sus islas

propician el desarrollo de diversas actividades agricolas y ganaderas. En
segundo lugar, estos territorios brindan un acceso facil al agua dulce tanto para la
produccion como para la poblacion. En tercer lugar, proporcionan vias navegables para
el transporte fluvial. Por lo tanto, una serie de factores ecologicos en los sistemas
deltaicos, como el flujo del agua, las tormentas, las inundaciones, el establecimiento de
la vegetacion y la depositacion sedimentaria, interactian con personas, instituciones,
infraestructuras y practicas culturales, moldeando de manera activa tanto su paisaje
natural como su entorno social (Wesselink et al. 2020; De Micheaux et al. 2018; entre

otros).

Uno de los grandes deltas del planeta en donde todas estas interacciones
ocurren es el del rio Parana, cuya planicie inferior se ubica cerca del area metropolitana
de Buenos Aires. Por esta razon, la historia del desarrollo de este sistema fluvio-deltaico
es rica, diversa y compleja. En particular, la historia de la navegacion y el uso de sus
canales ha sido singular en cada época y, hasta el momento, como veremos mas
adelante, no ha sido abordada de manera exhaustiva. Por lo tanto, los objetivos de esta
contribucion son los siguientes: en primer lugar, revisar la historia de la parte mas
sudoriental del Delta del Parana desde la perspectiva del uso e intervencion sobre sus
canales navegables. En segundo lugar, esta contribucién tiene como objetivo marcar el
inicio de una nueva etapa en la historia socioambiental de los canales caracterizada por

el evento que denominaremos «boom motonautico».

AREA DE INVESTIGACION

La Primera Seccion de Islas del Delta Bonaerense (PSIDB), como se la denomina
formalmente, es la parte mas suroriental de la region Delta del Parana.
Geomorfoldgicamente, esta region de 221 km?* de superficie corresponde al delta de
cabecera de la cuenca del Plata (Figura 1A). En particular, la PSIDB es la planicie deltaica
de islas y canales distributarios mas reciente que ha sedimentado y emergido al sur del

rio Parana de las Palmas, desde el siglo XV (Marcolini y Parker 1992, Cavallotto y Violante
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2005, Medina y Codignotto 2013, Sarubbi 2007, Marcomini et al. 2017, Quesada 2019,
Quesada et al. 2022). Dado que su frente deltaico desemboca en el estuario del Rio de
la Plata y debido a su proximidad con el area metropolitana de Buenos Aires, presenta
una compleja interaccion entre los procesos naturales del sistema, como las descargas
fluviales, la carga sedimentaria, las olas, las mareas y las tormentas, y las modificaciones
antropogénicas que han ocurrido a lo largo de su historia (Fernandez 2002, Astelarra
2017).

Figura 1: Ubicacion de la zona de investigacién. (A) Cuenca del Plata en el contexto de Sudamérica. (B) Delta subaéreo del rio
Parana (PI: Parana Inferior, PG: Parana Guazu, PP; Parana de las Palmas). (C) La PSIDB corresponde al sector insular ubicado
entre los cursos Lujan, Arias, Parana de las Palmas y el Rio de la Plata.
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Fuente: Elaboracién propia enero 2025.
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Las principales vias navegables de la PSIDB a principios del siglo XXI son las
siguientes: al norte se encuentra el mencionado rio Parana de las Palmas (Figura 1C), al
sur esta el rio Lujan y, conectando estos ejes fluviales, se encuentran cuatro canales
distributarios secundarios: el Gobernador Arias, de origen artificial como se discutira

en la historizacion; el Carapachay; el Sarmiento-Capitan; y el Uribn-Honda.

Por un lado, el rio Parana de las Palmas representa uno de los brazos deltaicos
terminales en los que se divide el rio Parana aguas arriba de la zona de estudio (Figura
1B). Este curso fluvial tiene mas de 700 metros de ancho y en su desembocadura
deposita los sedimentos que dan forma a la red de islas y canales distributarios
secundarios de la PSIDB. Por su parte, el rio Lujan es un rio mas modesto, con un ancho
que varia de 70 a 170 metros en su desembocadura. Este curso fluvial drena las aguas
de su cuenca alta, que se encuentra al norte del partido de Tigre, y ha seguido una
trayectoria hacia el sureste a medida que se han formado las islas deltaicas en los
ultimos siglos. De esta manera, el rio Lujan ha marcado un limite natural entre la PSIDB
y las zonas bajas costeras (banados) de la provincia de Buenos Aires, que abarcan los
partidos de Escobar y Tigre (Figura 1C y para una retrospectiva historica véase Figura
2).

ANTECEDENTES

El registro de la historia social de este delta adquiere relevancia con las
publicaciones de destacados autores, entre los cuales figuran Sastre (1858) y Sarmiento
(1859). Estos escritores describieron los paisajes naturales del delta, las costumbres de
sus habitantes, conocidos como islefios o isleros, y resaltaron el potencial de la zona
para actividades agropecuarias y recreativas. Posteriormente, se llevaron a cabo
valiosas investigaciones sobre la historia y la situacion actual del delta a través de obras

como la de Bautista (1986), Gentile y Natenzon (1998), y Galafassi (2004, 2005).

Las publicaciones mencionadas proporcionan notas sobre diversos fendmenos
observados en los canales, como crecidas, bajantes, corrientes y riberas, pero, en
general, se ha prestado poca atencion a las modificaciones que han experimentado los
cursos de agua. Ademas, este vacio de conocimiento se extiende a los acontecimientos
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de las ultimas décadas, ya que los trabajos histdricos se detienen a finales del siglo XX,
a pesar de que se han registrado nuevas tendencias en términos de flujos migratorios e
impactos ambientales en las islas y canales. La presente contribucion busca llenar este
espacio de conocimientos sobre el uso de los canales y caracterizar la reciente etapa

de Repoblamiento.

BASES PARA LA HISTORIZACION DEL USO DE LOS CANALES

El estudio de la historia requiere, forzosamente, de una sistematizacion, de
divisiones y subdivisiones. Una forma de lograr esto es hacer una divisién por periodos
(Brom 2003). Para construir nuestra historia de la antropizacion de los canales de la
PSIDB, hemos tomado como punto de partida la propuesta de Bautista (1986) que,
posteriormente, fue retomada por Galafassi (2004). Estos autores dividieron el
complejo proceso de ocupacion de las islas del delta en cuatro etapas distintas que van
desde el siglo XVI hasta fines del siglo XX. En la presente contribucion, adaptamos esta
periodizacion agregando informacion sobre la ocupacion de las islas y sobre el uso de

los canales como vias navegables que ha tenido lugar en cada etapa (Tabla 1).

La informacion sobre la evolucidon del uso de los canales que se incorporan por
primera vez a la historizacion de esta region deltaica proviene de diversas fuentes.
Entre ellas se encuentran Groeber (1961), quien proporciona algunas de las primeras
notas sobre el impacto de la navegacion, Cricelli et al. (2017), que se centran en la
apertura artificial de nuevos canales, asi como Dodero (1961), Luciano (1993) y Pereyra
(2009), quienes abordan la historia de la industria naval y el transporte fluvial. También,
se recopilan datos de interés acerca del uso de los canales obtenidos de Child (1851),
Barclay (1909), Picard (1941), Molina (1956), Rossi (1962) entre otros; que se agregan a
una seleccion de fotografias histéricas obtenidas del Tesoro de la Biblioteca Nacional

Argentina y del Archivo General de la Nacion.
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Tabla 1: Sintesis de la historia de antropizacién del PSIDB. Todas las etapas, excepto la ultima, son

adaptadas de Bautista (1986)
Impacto
Etapa Referencia Navegacion de los canales
temporal
Sin intervenciones sobre los |[Amerindia: Siglo XV y XVI  |Canoas monoxilas.

canales

Con intervencion sobre los
canales: Apertura de vias

navegables, creacion de
canales, dragado,
protecciones  de  costa,
hidrovia.

Naciones Chana y
Guaran{

Desplazamiento: | Siglo XVI  a| Veleros  mercantes,  tipo
Conquista y | XVIII bergantines, y goletas que
consolidacion arriban al puerto natural de
espanola. Las Conchas. De alli barcas a
remo y botador
Inmigracion: Siglo XIX a| Aparicion de los vapores,
Formacién de un | mediados  siglo | reemplazo de los veleros para
campesinado con | XX la actividad mercante hacia el
inmigracion Puerto de Frutos.
europea,
desarrollo
poliproductivo,
inicio de la
actividad
turistica.
Proliferan astilleros navales,
[Abandono: inicio del servicio de
Fxodo campesino ySegun da mitad o CrAOSPOrtE publico de lanchas
avance granie o diolo XX colectwas? reemplazo  de
5 &
produccion embarcaciones de madera por
forestal. embarcaciones en plastico
reforzado.
Repoblamiento: | Desde finales del | Incremento de lanchas para
Transformaciéon | siglo XX  en [ uso de la poblacién junto a un
productiva adelante «boom  motonautico»  de
asociada a estos nuevas lanchas rapidas de uso
procesos. deportivo (fines de semana).
Contaminacion
de aguas por
efluentes
industriales
provenientes del
continente,
rellenos para
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Impacto
Etapa Referencia Navegacion de los canales
temporal

construccién de
barrios nauticos,

migracion de
poblacién urbana
a las islas.

Fuente: Elaboracién propia enero 2025

Finalmente, a las cuatro etapas de historizacion mencionadas que se desarrollan
a continuacion, hemos anadido una nueva etapa, la del Repoblamiento, que abarca
procesos que comenzaron a fines del siglo XX y que se extienden hasta nuestros dias
(Tabla 1). La caracterizacion de esta etapa contemporanea se basa en antecedentes mas
recientes relacionados con conflictos y disputas territoriales (Giarracca 2006,
Merlinsky 2017, Dominguez 2022), asi como en la experiencia de los autores en trabajos
de campo geomorfologicos (Quesada 2019) y socioambientales (Astelarra 2017, Iribarren

2017, Iribarren et al. 2022).

HISTORIA DE LAS ETAPAS SIN INTERVENCIONES

SIGLO XV: AMERINDIA

Hasta el siglo XVI, se registro la llegada de los primeros habitantes al territorio,
de los cuales se tiene conocimiento en el delta por parte de las etnias-naciones guarani
y chana (Galafassi 2005, Loponte y Acosta 2013). Dado que gran parte de la PSIDB era,
en ese momento, una planicie deltaica sumergida, existen pocas posibilidades de
encontrar registros arqueoldgicos de esta etapa en el territorio islefio. El unico
descubrimiento en la zona de PSIDB es el sitio Arroyo Malo (Lothrop 1931), ubicado en
las orillas del canal Gobernador Arias. En este sitio se recuperaron restos de ceramica,
boleadoras y huesos humanos enterrados en urnas funerarias, que arrojaron una
datacion de 416 afos antes del presente (AP), similar a las fechas de ocupacion guarani
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en la isla Martin Garcia. El hallazgo de restos de vidrio europeo en el sitio también

sugiere que su ocupacion ocurrio en el siglo XVI (Bonomo et al. 2011).

La navegacion entre islas se realizaba en canoas monoxilas (Brunazzo y Rivera
1997). Estas canoas de una sola pieza construidas ahuecando el tronco de un arbol de
timbo (Enterolobium contortisiliquum) podrian llegar a tener 8 o mas metros de longitud
(Brunazzo y Rivera 1997). Segun se ha detallado en cronicas de viajeros europeos estas
canoas se utilizaban tanto para el traslado como para la vivienda de toda la familia

durante eventos de inundaciones (Saccone 2020).

En términos de las modificaciones al paisaje y a la hidrologia del delta de esta
etapa de la historia, no se registran canalizaciones, pero si pequenas elevaciones de
terreno llamadas 'cerritos indios' (2-3 m de altura) que corresponden a movimientos de
tierra realizados por comunidades indigenas. Estas elevaciones aparentemente tenian
funciones agricolas y de proteccion contra inundaciones, entre otras funciones
espirituales y sociales. Su existencia es una caracteristica de la «hidrocentralidad» del
modo de vida de estos pueblos, que formaban parte de una extensa red cultural
interconectada de raiz Arawak que ancestralmente poblo y ain se mantiene en sectores
de las tierras bajas tropicales de Sudamérica (Bonomo et al. 2011). En términos de
biodiversidad y comunidades vegetales, esta etapa, previamente denominada
prehispanica (Bautista 1986) correspondié al periodo de mayor biodiversidad e
integridad ecologica, como lo registraron las crénicas de los primeros europeos que
llegaron (Galafassi 2005).

SIGLO XVI A XVIII: DESPLAZAMIENTO

La segunda etapa de ocupacion, el Desplazamiento, ha sido previamente
caracterizado por sus procesos de conquista y consolidacion espafiola abarcando desde
el siglo XVI hasta mediados del siglo XIX (Bautista 1986, Galafassi 2004). En el sector
continental, la concesion de tierras otorgada por Juan de Garay en nombre de la corona
espanola, conocida como la Merced de Tierras, implico la distribucion de tierras en toda
la zona costera elevada y parte de los humedales entre la punta de San Isidro y el rio
Lujan (Figura 2).
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Figura 2. Reconstruccion regional de los rios Parana, Lujan y de Las Conchas (hoy Reconquista) y el reparto de las tierras de los
sectores costeros mas elevados en tiempos del Desplazamiento, la conquista y colonizacion (primera mitad del siglo XVII).
Notese el frente del delta subaéreo que el autor reconstruye de documentacion de la época colonial a la altura del Rincén de
Riglos y lo que hoy seria el canal Gobernador Arias (Figura 1). En este mapa histérico también, pueden observarse las nacientes
del rio Lujan y los bafiados riberefios que seran objeto de intervenciones con barrios nauticos en la tltima etapa de

Repoblamiento. Modificado de Molina (1956)
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Con el desplazamiento de la poblacion indigena, la region se convirtié en un
territorio practicamente despoblado y conocido por su hostilidad, siendo frecuentado
principalmente por individuos o grupos involucrados en la extraccion de recursos para
abastecer la creciente poblacion no indigena. Esta tarea fue llevada a cabo por criollos
y familias de «gauchos isleros», quienes, debido a la creciente demanda de lefia para la
calefaccién de los hogares en expansion de la incipiente ciudad de Buenos Aires,
iniciaron el proceso de deforestacion del monte blanco, el bosque nativo originario de
la planicie deltaica inferior (Burkart 1957, Kalesnik 2000, Sirolli 2018).

A partir de mediados del siglo XVIII, y vinculados inicialmente a misiones
jesuitas, surgieron los primeros asentamientos permanentes dedicados intensivamente
a la explotacion de la madera de la vegetacion nativa, asi como a las primeras unidades
productivas frutihorticolas en las islas de la PSIDB (Galafassi 2005). Este tipo de
produccion sugiere que, aunque no se haya producido una intervencion directa en los
canales en esta etapa, ya habia comenzado una incipiente modificacion del drenaje
mediante la construccion de zanjas y ataja repuntes, pequenos terraplenes de

aproximadamente 1 metro de altura utilizados para endicar las islas.

Es importante senalar que, para el ano 1700, el rio de las Conchas desembocaba
en el Rio de la Plata (Medina y Codignotto, 2013), y en su ultimo tramo, funcionaba un
puerto natural donde se recibian productos de las islas de la PSIDB y mercancias
procedentes de Paraguay y Colonia del Sacramento (Figura 3). Sin embargo, en 1820, un
temporal destruyo la localidad de Las Conchas y cambio el curso del rio Tigre. Asi, a
principios del siglo XIX, el interior del delta tenia vias navegables limitadas, ya que la
mayoria de los canales estaban obstruidos por juncos y camalotes que impedian el paso

incluso de embarcaciones pequenas.
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Figura 3: Puerto natural en el rio Tigre en el afio 1866. Notese un barco a vapor y el predominio de los veleros (goletas, balandras
y sumacas) que se usaban para el transporte de cargas en la época de las colonias (AGN).

Fuente: Archivo General de la Nacion (Argentina).

En el mencionado ano 1820 también se propuso el primer proyecto de dragado
del rio Carapachay (Figura 1), aunque finalmente no se concreté. En esta etapa, los rios
eran navegados utilizando embarcaciones a remo, de vela y de botador, como
bergantines, balandras y sumacas (Pereyra 2009). Es caracteristico de esta etapa los
bajos niveles de agua en los canales que dificultan la navegacion de embarcaciones de
mayor tamano. Estos bajos niveles se mencionan como indicadores de las menores
descargas fluviales del sistema Parana durante el evento climatico global de la Pequena
Edad del Hielo (Iriondo 1999).

Es importante destacar que, en esta etapa, la relacién de la sociedad con el Rio
de la Plata y los canales del delta estaba fuertemente influenciada por los ciclos
naturales, incluyendo los fendmenos ordinarios como la proliferacion de la flora
acuatica o el proceso continuo de sedimentacion (Neiff 1982, Poi de Neiff 2016, Quesada
et al. 2022), asi como eventos extraordinarios como los temporales. A modo de ejemplo,

Sastre (1858) narra que para emprender un trayecto de navegacion entre las islas era
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comun esperar corrientes de marea favorables que en la planicie inferior del delta del

Parana cambian de sentido cada 6 horas (Junod 1966).

Al mismo tiempo, podemos identificar algunos cambios en las relaciones entre
cultura y naturaleza a medida que avanzo6 la modernidad occidental en el territorio.
Esto dio lugar a un nuevo paisaje cultural caracterizado por pequenos rios y canales
navegables que, desde una perspectiva histérica ambiental, hasta hoy suelen ser
considerados como “pristinos” o “naturales”. Sin embargo, sin la intervencion humana,
estos cuerpos de agua habrian sido someros, con profundidades que no superarian los
4 metros (Kalfayan 2012, Gallo et al. 2021). Por lo tanto, entendemos que hacia finales de
esta etapa y en las subsiguientes la navegabilidad se logra de manera artificial y activa
en la mayoria de los arroyos y canales de la PSIDB. En ausencia de las intervenciones
de las etapas posteriores, la sucesion ecologica y geomorfologica habria mantenido la
dominancia de la vegetacion acuatica flotante durante gran parte del ano reduciendo

la profundidad y navegabilidad de los canales.

HISTORIA DE LAS ETAPAS CON INTERVENCIONES HiDRICAS

SIGLOS XIX A XX: INMIGRACION

La tercera etapa tuvo lugar entre mediados del siglo XIX y mediados del siglo
XX. Bautista (1986) la describe como la fase de poblamiento y colonizacion del delta,
mientras que Galafassi (2005) la considera el comienzo de la gran transformacion del
entorno natural. En nuestra historizacion preferimos referirnos a la Inmigracion,
reconociendo que la zona habia estado incipientemente poblada previamente por
pueblos originarios. En cualquier caso, a partir de la Batalla de Caseros en 1852, se
despejaron las vias fluviales para el comercio (Cricelli et al. 2017), lo que permiti6 que se
establecieran las primeras empresas de navegacion a vapor. Estas embarcaciones,
debido a su mayor velocidad y horarios fijos, gradualmente desplazaron a los veleros en
el transporte de carga y pasajeros hacia la cuenca alta (Dodero 1961). Asi, se instalan en
la region rutas de navegacion en barcos a vapor a rueda entre las ciudades de Buenos
Aires, Montevideo, y remontando el rio Parana, hasta Asuncién del Paraguay. Esta

ultima parte de las navegaciones se realizaba con bastante dificultad esquivando los
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bancos de arena del Alto rio Parand y realizando transbordos a barcos de menor porte
(Barclay 1909). La Platense Company monopolizaba estas rutas con barcos construidos

en Glasgow, Escocia al mando de tripulaciones extranjeras (Child 1891).

Otros hitos que marcaron la historia de esta etapa ocurrieron en 1865 cuando
se inaugur¢ el ferrocarril y la Estacion Tigre en areas costeras cercanas a la PSIDB, que
ademas de transportar pasajeros, llevaba los productos cosechados en las islas del delta
a Buenos Aires. En 1876, se completo la construccion del canal y dique de carena San
Fernando. En 1888, se promulgd la Ley de Tierras impulsada por Sarmiento para
fomentar el asentamiento productivo en la zona. Al mismo tiempo, se fundo el Tigre
Boat Club, un club de remo de la comunidad britanica, lo que marcoé un hito inicial en
las actividades recreativas y turisticas en la PSIDB. Algunos afios después se crearian
otros clubes de remo sobre la costa del rio Tigre y rio Lujan, en cercanias de la estacion
del ferrocarril Tigre, lo que popularizé la actividad de navegacion a remo en
embarcaciones de madera deportivas y en menor medida el canotaje y la vela ligera
(Rowing Club 1873, Club de Regatas La Marina 1876, Tigre Sailing Club 1896, Club

Hispano en 1913, entre otros)

Ademas de estas embarcaciones deportivas, la navegacion entre las islas de la
PSIDB en esta etapa se realizaba principalmente con canoas islefnas, embarcaciones de
fondo plano propulsadas por remo o botalon, y un nuamero limitado de pequenos
vapores (Pereyra, 2009). En 1890, Francisco Mari, considerado el pionero en el
transporte publico de pasajeros, realizaba rutas regulares por los arroyos de la PSIDB
con el pequeno vapor Huascar. Hacia 1900, se establecieron las primeras empresas de
transporte, siendo Navegacion Islena la principal, que operaba desde el canal San
Fernando (Luciano 1993). La presencia de la Direccion Hidraulica en ese momento y la
apertura de multiples canales en el delta de 1906 a 1913 (Cricelli et al. 2017), incluido el
canal Gobernador Arias en la PSIDB (Figura 1), sugieren que el dragado y la limpieza de

canales eran tareas habituales en el delta.

En esta etapa, entre 1920 y 1940, se produjo un auge de actividades en las islas
del delta debido al maximo poblamiento provocado por movimientos migratorios desde

Europa y la expansion de plantaciones poliproductivas, principalmente de frutas y
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hortalizas. Son caracteristicas de esta fase la construccion de infraestructuras de
proteccion contra inundaciones, como los mencionados ataja repuntes (diques bajos
cerrados) y sistemas abiertos, que consistian en canalizaciones mediante zanjas de 2
metros de profundidad y 3 metros de ancho desde las areas bajas hacia los canales
distribuidores, con zanjas secundarias de 1 metro de ancho por 1 metro de profundidad
cada 50 metros que convergen en un curso principal que drena hacia los canales

deltaicos (Gentile y Natenzon 1998).

En la PSIDB, todo este desarrollo incluyo6 la construccion de viviendas elevadas,
llamadas palafitos, adaptadas a las inundaciones y la elevacion de las orillas para
depositar los sedimentos extraidos durante la limpieza de los canales. También se
construyeron protecciones de margenes con estacas de madera, denominados
tablestacados, y se plantaron hileras de casuarinas (Casuarina cunninghamiana
originaria de Australia) sobre las margenes de los canales para estabilizar los rellenos.
Todo esto resultd en el casi completo reemplazo o eliminacion de la vegetacion nativa
que historicamente cubria los margenes donde se encontraba el ya mencionado monte
blanco. La introduccion de especies vegetales y biodiversidad de importancia
economica desde otras partes del mundo, promovida por las politicas de tierras, marcé
el inicio de procesos de invasion bioldgica que posteriormente se consolidaron

(Kalesnik 2000).

La navegacion experiment6 una marcada evolucion en esta etapa (Figura 4). En
la segunda década del siglo XX, la empresa Navegacion Islena adquirié «vapores
pesados», embarcaciones a vapor de mayor tamafo y potencia capaces de transportar
hasta 350 pasajeros y navegar a velocidades de hasta 15 nudos. También se inicio la
transicion de los motores de vapor a motores diésel (Luciano, 1993). En 1924, el gobierno
decidio trasladar el popular Mercado de Frutos a su ubicacion actual en la costa del rio
Lujan. En la década de 1930, se volviéo comun equipar las canoas islefias de fondo plano
con motores de combustion interna. En 1928, la empresa Navegacion Islena encargo el
disenio y construccion de la primera lancha colectiva, y la construccion de estas
embarcaciones tuvo su auge entre 1930 y 1950 en astilleros locales (Pereyra 2009). Estos
eventos, junto con un primer auge del turismo proveniente de la ciudad de Buenos

Aires, marcaron el inicio de la generacion de oleaje nautico en los canales del delta, un
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fendmeno que con el tiempo causaria intensos procesos de erosidon costera (Quesada

2019).

Figura 4. evolucion de la navegacién a motor. Imagen de arriba, un «vaporcito» regresando al mercado del Tigre con un convoy
de canoas. En 1900 este pequefio vapor ya realizaba la ruta del arroyo Carapachay (Archivo General de la Nacion, extraidos de
Pereyra 2009). Imagen del medio, El vapor «pesado» Nicolas Ambrosini, atracado en el canal San Fernando, fue uno de los
primeros barcos en desarrollar altas velocidades y transportar un gran nimero de pasajeros a partir de la década de 1920
(Kohimann afio desconocido, Tesoro de la Biblioteca Nacional). imagen inferior, lancha colectiva de madera (fotografia de Agustin
Quesada). Este tipo de lanchas aun en la actualidad, primera mitad del siglo XXI, operan desde la Estacién Fluvial por todos los
canales navegables de la planicie deltaica superior, tuvo su auge, segun Pereyra (2009) de construccion entre 1930 y 1950.

Fuente: izquierda, Tesoro de la Biblioteca Nacional (Argentina); centro, Archivo General de la Nacion (Argentina),
derecha, Agustin Quesada

MEDIADOS A FINALES DEL SIGLO XX: ABANDONO

Entre mediados y finales del siglo XX ocurri6 una etapa de abandono del delta
(éxodo poblacional) y avance forestal. Las inundaciones historicas de 1941y 1959, segun
Bautista (1986), se vinculan con el despoblamiento del delta. Paralelamente, crecio la
region frutihorticola del valle de Rio Negro (en la Patagonia norte argentina), que
compitié y reemplazo a la del delta (Galafassi 2005). A la vez, se consolidé un nuevo uso
del suelo: la produccion forestal de salicaceas (alamos y sauces) en las grandes
extensiones abandonadas. Los alamos se implantaron en margenes y zonas altas; los
sauces, en pajonales bajos. Para proteger estas plantaciones, se realizaron obras de
drenaje que permitieron un manejo mas intensivo de las inundaciones. Las alternativas
mas comunes fueron el sistema semicerrado de ataja repuntes o cerrado de
endicamiento (para alamos) y el sistema abierto a zanja (para sauces) (Cerrillo et al.

2015). Con apoyo de organismos estatales como el INTA, comenzaron a construirse
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endicamientos cerrados con terraplenes altos (mas de 3 m), que impedian el ingreso de

agua, secaban humedales y los convertian en ecosistemas terrestres (Galafassi 1996).

Como se menciono, el avance de la forestacién coincidié con el retroceso
frutihorticola. Este abandono tuvo consecuencias positivas para la vegetacion nativa.
En las quintas abandonadas se restauraron espontaneamente bosques de albardéon
(Kalesnik 2000), aunque distintos de los originales. Debido a la presencia de especies
exoticas introducidas durante el auge de la colonizacion del delta, esta nueva etapa de

abandono consolidé procesos de invasion biologica.

Entre las especies exoticas ampliamente distribuidas se cuentan varias de sauce
(Salix sp. ), el ligustro (Ligustrum lucidum), la ligustrina (Ligustrum sinense), el lirio
amarillo (Iris pseudacorusc), la mora (Morus sp..) y la zarzamora (Rubus ulmifolius), asi
como otras plantas de uso productivo, ornamental o alimenticio, vinculadas a la
inmigracion extranjera. Estas especies exoticas invasoras dominan hoy los nuevos
bosques de albarddn (neoecosistemas), aunque también persisten especies del Monte
Blanco original como el pindd (Syagrus romanzoffianauc), el seibo (Erythrina crista-
gallic), la anacahuita (Blepharocalyx salicifolius) o el canelon (Myrsine sp.) (Sirolli et al.

2021).

En cuanto a la navegacion, en 1948 se construyo la Estacion Fluvial sobre el rio
Tigre para las lanchas colectivas. También operaban chatas areneras y paleras desde el
Puerto de Frutos y el Canal San Fernando; estas ultimas transportaban troncos de las
forestaciones. Se popularizaron los motores a combustion y se construyeron las
primeras guarderias de lanchas rapidas particulares (tipo crucero) entre el rio Tigre y
el canal San Fernando. En la cartografia nautica (Picard 1941) se registraban unos veinte

puntos de reabastecimiento de combustible en la PSIDB.

En esa é€poca, en el norte de Tigre, el Puerto de Olivos y el Puerto de Buenos

Aires, habia darsenas areneras, aunque la extraccion de arena del Parana era baja, pues

se importaba desde Uruguay. Desde 1949, una regulacion del Ministerio de Industria y

Comercio impulsé el reemplazo de la arena importada, iniciando el auge de la

extraccion local en Parana de las Palmas, Parana Mini y Parand Guazu. Las

embarcaciones debieron desplazarse aguas arriba en busca de bancos nuevos (Rossi
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1962). Con una produccion mensual de 450 000 m® en 2005, el delta se consolidé como
el principal distrito argentino de aridos para la construccion. Aunque estas extracciones
ocurren fuera de la zona de estudio, es relevante considerar sus efectos erosivos. Para
evitar erosion en las margenes, la extraccion debe hacerse a mas de 50 m de la orilla

(Caballé et al. 2005).

Enla década de 1960 comenzo la fabricacion local de embarcaciones en plastico
reforzado, aumentando la produccion de lanchas. Los tradicionales botes a remo y
veleros de madera seguian presentes en los canales de la PSIDB. A mediados de siglo se
abrieron los canales Rompani (conecta Sarmiento y Abra Vieja) y Vinculacion, ambos
destinados a mejorar la navegacion interna (Figura 1). Sin embargo, hacia fines de la
década el turismo comenzd a declinar por la aparicion de nuevos destinos y la
expansion del automoévil. En 1960 existian unas veinte empresas de transporte fluvial;

en 1996 quedaban solo cuatro (Prat y Salomon 1998).

Por ultimo, otros hitos relevantes son el inicio de la navegacion de
embarcaciones mayores. En 1970 comenzaron a operar catamaranes en la PSIDB, con
bajo calado y alta capacidad de pasajeros, lo que permitidé nuevos circuitos turisticos
(Pereyra 2009). En 1974 se inici6 la Hidrovia Canal Emilio Mitre (Halcrow 1969, Rios
1996), habilitando el paso de buques de gran porte por el Parana de las Palmas (Figura
1). El mantenimiento de canales interiores en la PSIDB practicamente ceso hacia fines
de los afios 70, coincidiendo con la ultima dictadura, realizandose luego solo obras

puntuales promovidas por clubes nauticos o habitantes.

FINES DEL SIGLO XX EN ADELANTE: REPOBLAMIENTO

Durante la etapa anterior, el éxodo y la disminucion de la navegacién en los
canales interiores redujeron los conflictos por su uso. Sin embargo, desde fines de los
anos 70, comenzO un proceso de repoblamiento en la PSIDB que transformé las
dinamicas sociales, ambientales y el uso de los canales. Segun los censos nacionales, la
poblacion crecio de 3.168 habitantes en 1991 a 5.034 en 2001 y 5.468 en 2010. Este
crecimiento se intensifico desde el 2000, con migrantes internos desde zonas mas

lejanas de las islas, del area metropolitana de Buenos Aires, e internacionales,
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especialmente de Paraguay (Astelarra 2017), en su mayoria de sectores con recursos
econdmicos limitados. Para la segunda década del siglo XXI, el Municipio de Tigre
estimo una poblacion permanente de entre 12.000 y 15.000 habitantes. Paralelamente,
se desarrollo otro flujo migratorio de sectores medios y altos, interesados en
emprendimientos turisticos y residenciales (barrios nauticos), que se abordaran mas

adelante (Astelarra 2017, 2020, 2022, Pintos 2022).

En relacion con los canales, algunos hitos marcaron esta nueva etapa. Las
lanchas rapidas, introducidas previamente, generaron problemas incipientes de
erosion en las margenes, diagnosticados por Groeber (1961), lo que senala un primer
conflicto en el uso del rio. Otro eje de disputa surgi6 en los afios 60 con el deterioro de
la calidad del agua, producto del vuelco de efluentes industriales en la cuenca del rio
Reconquista (sector continental de Tigre), lo que motivo las primeras movilizaciones
ambientales (Fernandez y Herrero 2008, Suarez y Lombardo 2012, Molteni y Speziale
2022).

En los anos 80 se construy¢ el canal Aliviador del rio Tigre, que desde entonces
transporta parte de esa contaminacion (Maidana et al. 2005, Lombardo et al. 2010,
O'Farrell et al. 2002). El rio Tigre muestra aguas negras, especialmente pestilentes en
bajante, diluidas luego en el rio Lujan. Desde fines de los 70, la poblacion local organizé
acciones colectivas para visibilizar la contaminacion y exigir el saneamiento de la
cuenca del Reconquista, la segunda mas contaminada del area metropolitana (DPNA

2007, Fernandez y Herrero 2008, Suarez y Lombardo 2012, Astelarra 2020, 2020Db).

A partir de los 90, cambi6 radicalmente el uso del espacio y los patrones de
navegacion. Un hito fue el dragado profundo (mas de 30 m) para extraer sedimentos
destinados a rellenos en las margenes, con terraplenes de mas de 4 metros de altura.
Asi se construyeron mega emprendimientos inmobiliarios, como barrios nauticos o
cerrados, en el sector continental de Tigre, destacandose Santa Maria de Tigre y
Nordelta (Pirez y Rios 2008, Rios 2010, Pintos 2022, Pintos y Astelarra 2023, Astelarra
2017, 2020).

Este proceso, llamado extractivismo urbano-inmobiliario en humedales (Rios

2017, Rios y Pirez 2008, Pintos 2022), responde a una logica de valorizacion y
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comercializacion de la tierra que transforma la planicie deltaica y zonas continentales
de banados en terrenos elevados para generar rentabilidad. En la PSIDB, solo tres
desarrollos de mediana envergadura lograron consolidarse: Isla Santa Monica, Isla del

Este y Dos Rios, en el frente hacia el Rio de la Plata.

La escasez de estos proyectos en las islas deltaicas se explica por los fuertes
conflictos socioambientales, como el emblematico caso de 2008 que enfrentd a los
emprendimientos Colony Park S.A. y Parque de la Isla con una comunidad islefa
establecida en la zona entre los canales Vinculacion y arroyo Anguilas (Fig. 1). Este
conflicto, que denuncio los impactos de dragados, canalizaciones y ensanches (UBANEX
2011), adquiri6 visibilidad local, regional y nacional, y derivO en restricciones a
desarrollos similares en las islas de Tigre (Astelarra 2017, 2020b, 2023). Asi, se impulsé
un Plan de Manejo que prohibe este tipo de emprendimientos en territorios islefios
(Municipalidad de Tigre 2012, 2013a, 2013b, Astelarra 2022).

Simultaneamente, se profundiz6 la turistificacion de la PSIDB, con tres
modalidades principales: turismo de fin de semana, de playa y sol, y de gran escala
(Halpin 2022). Este fenomeno reconfiguro la matriz productiva hacia el sector servicios,
sin mejorar sustancialmente las condiciones econdmicas de los habitantes locales
(Halpin 2022). A su vez, este nuevo urbanismo y la turistificacion propiciaron el
crecimiento del parque nautico, en particular de embarcaciones recreativas de gran
porte y motorizacion, lo que incrementd la circulacion fluvial y la necesidad de

dragados frecuentes. Quesada (2019) define este fenomeno como «boom motonautico».

La aparicion de estas embarcaciones, asociadas a sectores de altos ingresos, fue
seguida por un rapido crecimiento en la inscripcion de lanchas deportivas pequeiias y
medianas, con motores fuera de borda de alta potencia. Este auge, vinculado al
crecimiento econdmico de Argentina en la primera década del siglo XXI (Novick 2006),
duplico en pocos anos la cantidad de embarcaciones registradas y coincidié con el
repunte del turismo internacional (Gaffoglio 2010). En 2013, el municipio de Tigre
retomod los dragados tras 30 afos, para mejorar la navegabilidad en los canales

distributarios.
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El aumento mas marcado se registré en lanchas deportivas (Figura 5), utilizadas
los fines de semana, feriados y temporadas altas (Quesada 2019). Estas generan oleaje
que erosiona las orillas, dejando una “huella nautica” cuantificable como superficie
erosionada (Quesada y Heinzle 2017), y producen una situacion inédita de inseguridad

nautica (Prefectura Naval Argentina 2015).

Esta inseguridad, ligada al «kboom motonautico», se agrava en verano, cuando
motos de agua, lanchas para esqui acuatico, embarcaciones turisticas y de pesca
deportiva, lanchas de pasajeros y pequenos cruceros navegan a gran velocidad,
provocando colisiones con islefios que utilizan esas aguas para su movilidad diaria.
Ademas, el oleaje erosiona intensamente las costas, obligando a pobladores de bajos
recursos a desplazarse o abandonar sus viviendas ante la imposibilidad de construir
defensas costeras, hoy imprescindibles para habitar zonas antes tranquilas (Den
Bieman 2007, Mangini et al. 2018, Quesada 2019).

La cantidad de accidentes nauticos, muchos de los cuales ocasionan la pérdida
de vidas en la poblacion islefia, son caracteristicos de esta contemporanea de
Repoblamiento. Entre los afios 2010 y 2020, la Prefectura Naval Argentina informé de
nueve casos denunciados en la zona. Sin embargo, el analisis de notas periodisticas
locales y nacionales revelo un total de al menos treinta y cinco accidentes en el mismo
periodo, principalmente durante los meses de verano, otonio y primavera. Esta situacion
de riesgo ha provocado un cambio en la percepcion de la navegacion en los canales, que
las organizaciones socioambientales locales conceptualizan como «violencia nautica»

o «inseguridad nautica».

Finalmente, como parte de esta ultima etapa contemporanea, es relevante
mencionar las singularidades observadas en los canales del delta y las regiones
circundantes durante la pandemia COVID-19. La antropausa, asociada a la cuarentena
estricta (Searle et al. 2021) generd un inusitado «silencio nautico» en los canales de la
zona de estudio. Como ha ocurrido en muchas partes del mundo, esta interrupcion
abrupta de la navegacion resulto en el avistamiento de animales autoctonos, como el
ciervo de los pantanos (Blastocerus dichotomus) en los canales, y otros fendmenos

destacados, como proliferacion de carpinchos (Hydrochoerus hydrochaeris) (roedores
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de gran tamano) en los barrios nauticos. La reapariciéon de esta fauna silvestre
proporciond indicios de la capacidad de resiliencia del ecosistema al uso motonautico

de los canales en la planicie inferior Delta del Parana.

Figura 5; Postales del «<boom motonautico». Arriba, lanchas deportivas y motos de agua (jet ski) retornando por el canal
Gobernador Arias a zona de guarderias nauticas ubicada sobre el rio Lujan (2016). Abajo, lancha réapida en el Canal del Este
ingresando a un barrio nautico de la PSIDB. Fotografias de Agustin Quesada.

Fuente: Agustin Quesada

CONSIDERACIONES FINALES

El uso de los canales en la PSIDB para la navegacion se ha incrementado y
diversificado paulatinamente a lo largo de distintas etapas historicas. Desde las canoas
de los pueblos originarios hasta los veleros, barcas a botador y barcos a vapor —todas
embarcaciones de madera utilizadas entre los siglos XVI y XIX—, se pasé desde
mediados del siglo XX a embarcaciones mayormente plasticas: yates, lanchas medianas

y pequenas, y botes de diversos tipos. Se conservaron en madera algunos barcos
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clasicos y el servicio de transporte publico de lanchas colectivas. Hacia finales del siglo
XX comenzaron los paseos en catamaranes de acero. A inicios del siglo XXI, junto al
crecimiento econdmico, se produjo el mencionado «boom motonautico», acompanado
por un pujante sector de astilleros de yates y lanchas, creados medio siglo antes.
También se registro un auge mas moderado en la produccién y navegacion de kayaks y

motos de agua.

El pasaje de una etapa histdrica a otra no implico el abandono total de las formas
de navegacion propias de las etapas anteriores (Brom 2003). Asi, aunque las
modalidades mas antiguas han caido en desuso (como las barcas a botador o los grandes
veleros), en los canales han coexistido embarcaciones de distintos portes y potencias
desde los tiempos del Desplazamiento. No obstante, como se desarrolla en esta
contribucion, desde fines del siglo XX y en lo que va del XXI, la region de estudio ha
experimentado un notable aumento de la contaminacion del agua, del uso turistico y

de la navegacion recreativa.

El «<boom motondutico» ha llevado a las embarcaciones pequenas y a las
margenes de los canales —junto a la poblacion islena que alli reside y navega— a una
situacion de vulnerabilidad. Tal como sostiene Astelarra (2020b), habitar los canales e
islas del delta ya no responde a la vision romantica de aprovechar y desarrollar los
recursos disponibles, como propusieron Sarmiento (1859) y Sastre (1858). En muchos
casos, para establecerse en las islas, es necesario contar con una lancha potente y un
capital considerable, indispensable para labores de dragado y proteccion costera ante

la alta erosion provocada por el oleaje nautico (Quesada 2019).

Es importante destacar que el «boom motonautico» y la nueva etapa de
repoblamiento se distinguen de las anteriores por la magnitud de la erosion en las
margenes de los canales, los rellenos masivos para la construccion de barrios cerrados
(Astelarra 2020b), y, especialmente, por la aparicion de problemas vinculados a la
violencia e inseguridad nautica (Astelarra et al. s.d. 2025). Por ello, es crucial reconocer
que el impacto socioambiental del uso turistico y recreativo de lanchas recae
principalmente sobre los habitantes permanentes de las islas. Futuras investigaciones

deberan abordar la conflictividad nautica como reflejo de los cambios recientes en el
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uso de los canales, asi como evaluar otras externalidades de la navegacion a motor para
enfrentar adecuadamente los desafios ambientales y sociales que enfrenta la

comunidad islena.
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History of Navigable Channels in the Parana Delta, Tigre District,
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ABSTRACT

The lower delta plain of the Parana River consists of a network of islands and channels located in
proximity to the city of Buenos Aires and the River Plate estuary. Historically, these floodable areas have
been subjected to numerous interventions due to their significance for agriculture, tourism, and urban
development. In previous studies, this history has been divided into four stages based on the use of island
territory, and we adopt the following designations: Amerindia, Displacement, Immigration, and
Abandonment. However, this article focuses on a less explored aspect: changes in navigation patterns
among the islands and interventions in the channels. Additionally, we propose a fifth stage in the delta's
history, Repopulation. This contemporary phase began in the late twentieth century with social
mobilizations against water pollution in some channels. It is characterized by a subsequent
«motorboating boom» of fast boats that occurred in the early twenty-first century. This boom has led to
erosion of the channel banks due to the generation of nautical wakes, accidents resulting from boat
collisions, channel dredging, and island filling for the construction of nautical neighborhoods.

Keywords: distributary channels; islands; speed-boat; repopulation; erosion.
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